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Нанесение воскосодержащего состава и полировка


Не следует использовать воскосодержащие составы до тех пор, пока автомобилю не исполнится 3-4 месяца. Кузов не требует полировки до того, как краска окислится и станет тусклой. Абразивные полирующие составы, следует использовать на новом автомобиле только в исключительных случаях.   Перед   нанесением   воско�содержащего  состава  и  полировкой убедитесь в том, что лакокрасочное покрытие тщательно вымыто.


Устранение неболь�ших повреждений лакокрасочного покрытия


Поврежденное     покрытие     следует обработать, как можно скорее. Антикор�розионная гарантия не относится к случаям коррозии,  появившейся  в  результате наличия необработанных повреждений. Чем скорее повреждение будет обработано, тем меньше риск появления коррозии.


Повреждение лакокрасочного покрытия, появившееся в результате столкновения, бывает, как правило, довольно большим и может быть надлежащим образом устранено только специалистами.


Тем не менее Вы можете сами


устранятьсколынапокрыти и, вызванные камнями, а также небольшие царапины. Необходимые инструменты иматериалы можноприобрестиудилераSaab.


После удаления грязи краску можно наносить непосредственно на сколы там, где они не проникли до металла и остается не поврежденный слой краски.


Если появились пятна ржавчины, например, от отбрасываемых колесами камней, то сначала необходимо очистить от ржавчины всю поврежденную поверхность. По возможности всю поврежденную область следует зачистить до металла. После чего на металл следует нанести кистью два слоя грунтовки.


Затем  несколькими  тонкими  слоями нанесите эмаль, пока поврежденная область не сольется с окружающим покрытием.


Грунтовку и эмаль необходимо тщательно размешать. Перед тем, как приступать к нанесению следующего слоя, дайте полностью высохнуть предыдущему.


Двухслойная эмаль


Как говорит само название, такая эмаль наносится в два приема. Первый слой, являющийся основой, содержит пигмент, металлическую пудру и связующее вещество. Второй слой состоит из чистой эмали,  которая  придает покрытию окончательный блеск и предохраняет нижний слой от влаги и загрязнения.


Сколы от камней можно устранять следующим образом.Тщательно вымойте это место и нанесите грунтовку, нижний слой и, наконец, эмаль. Для получения наилучших результатов, наносите грунтовку в два или три слоя.
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Структура лакокрасочного покрытия


1 Лист кузова


2 Цинк (на некоторых деталях), 7,5 мкм


3 фосфатированный слой


4 Анодирование, 28 мкм


5 Промежуточный слой, 35 мкм


6 Металлизированная основа, 15 мкм


7 Чистая эмаль, 40 мкм


8 Непрозрачная эмаль, 40 мкм





�
128 Уход за автомобилем и техобслуживание


�



�
Антикоррозийная обработка


На заводе-изготовителе весь автомобиль подвергается         антикоррозионной обработке   в   несколько   приемов следующими средствами и способами:


a) электролитическим      погружным эмалированием,


b) полистирольным защитным покрытием колесных арок против коррозии и камней,


c) проникающим покрытием полостей и деталей кузова жидким антикор�розионным составом,


d) некоторыми другими средствами.


В дополнение к обычной антикоррозийной обработке, такой как покраска, обработка днища и полостей, поверхность большинства деталей кузова обрабатывается еще и гальванически. Это относится к багажнику, дверям и днищу.


Антикоррозийное покрытие нижней части кузова автомобиля и колесных арок особенно    подвержено    износу    и возможному   повреждению,   степень которых несомненно зависит от условий движения. Грязь и особенно соль, которой посыпаются  дороги,  могут  являться причиной начала коррозии.


Поэтому следует чаще промывать из шланга днище автомобиля и проверять состояние антикоррозийного покрытия на нем. Тот факт, что автомобиль прошел антикор�розийную обработку, не освобождает владельца от необходимости проводить обычное техобслуживание покрытия и, если требуется, небольшой ремонт.
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Дренажные отверстия в двери


После того, как нижняя часть автомобиля будет промыта струёй воды и высохнет, нанесите с помощью распылителя или кисти вязкий антикоррозионный состав на все изношенные или поврежденные участки.


Естественно, мы рекомендуем продолжать ухаживать за покрытием и после истечения срока антикоррозийной гарантии.


Покрытые эмалью швы кузова, особенно на дверях и кожухах/крышках, в большой мере подвержены воздействию внешней коррозии от дорожной грязи и соли и внутренней коррозии, вызываемой влагой (и не только в результате конденсации). Поэтому Вам необходимо содержать эти швы в чистоте и при первых признаках коррозии обрабатывать затронутые места антикоррозийным составом, нанося его кистью    или    распылением.    При необходимости проконсультируйтесь по этому вопросу на официальной станции техобслуживания Saab.


�Программа техобслуживания


Периодическое ТО


Для поддержания эксплуатационных свойств каждый автомобиль нуждается в регулярном техническом  обслуживании   и  уходе. Программа ТО, разработанная для Вашего автомобиля, содержит те меры, которые чрезвычайно  необходимы   и  должны приниматься через указанные в нем интервалы. Информация о Программе ТО содержится в Вашей Сервисной книжке. При выполнении Программы основного ТО Saab гарантирует   сохранение   затрат   на обслуживание на минимальном уровне. Интервалы   ТО   выбраны   с  учетом обеспечения безопасности на дороге, надежной   эксплуатации,   экономичной работе и соответствуют действующим законам о контроле за вредными выбросами.


Условия Гарантии требуют выполнения ТО, проводимого    специалистами,    через установленные    интервалы    пробега автомобиля. Обращаясь на официальной станции техобслуживания, имейте свою Сервисную книжку с собой, а забирая автомобиль, убедитесь в том, что выполнены все пункты, указанные в Программе ТО, и что об этом в ней имеются соответствующие отметки и штампы. Основное ТО Saab относится также и к подержанным и перепродаваемым автомобилям.


Содержание Программы ТО время от времени может подвергаться изменениям, однако все то, что непосредственно касается Вашего автомобиля, Вы можете узнать у дилера Saab.


